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|t|V|ta di una nave da pesca:

esce catturato/costi di gestione

ne sempre piu bassa.
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o Per aumentare tale redditivita bisogna
ridurre le spese di gestione e specialmente
quelli relativi al combustibile



osti di gestione elevati
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- - Elevati consumi di combustibile
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LH '_é':lrbcité' di trasferimento
"-'f e forme dello scafo
51 11 apparato propulsivo
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= per citare le direttrici piu importanti
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Mr] Lif)z) mr da pesca d Strascico,
2ssericly el ‘carena dislocante, puo
JZJQJ.JQE e' soltanto la  velocita
PETHTIESST daIIa Sua lunghezza.
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sPOtenze [N eccesso significano inutile
dispendio di energia.



SN dior parte di. compggﬂbﬂ? Vien:
constifflElte dquanfg'v_ engonoe; applicati g
LilEl el g]_r‘-cf OLONE! |

r\umer ndo I giri dall'80% al 100%,
eBIISUIN 10 di combustibile raddoppia.
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Al c0ntrar|o una riduzione della velocita ¢
trasterimento della nave porta a conside
revoli risparmi di combustibile.
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do di mezzo nodo la velocita di trasferimento si
un risparmio di combustibile pari al 18%
1erale si puo dire che abbassando la velocita del
I consumo di combustibile si riduce del 30-40%.
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cdli€NE GEIT PESCHEFECCI NaNNo rorme
ach_ 7Za diverse tra loro e richiedono
LER hdlfferentl Per raggiungere la stessa
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-=-’*€10 S|gn|f|ca che anche lievi modifiche alla
~ forma dello scafo consentono di realizzare
risparmi di potenza.



sj:énze specifiche, pari al
_ 100% circa.



SHendo conto' di queste'considerazionipsite
gﬁrcr aiunajcarena diinave day enb&-
entil caratteristiche: —

Ighezza tra perpendicolari.  Lep = 26.401m
Ljfuf@"ﬁ;: dallegaiamente L 26,00

Larghezza B = 6.75m
fmme SIoNe D = 2.8/m
PiSIocamento a pieno carico A = 249t
—8 pefficiente di finezza totale Ce = 0.447
== Coefficiente prismatico Cp = 0.59

' ='ST ‘@ costruito il modello di tale carena e lo si e

'; ~ provato in vasca.

_® Successivamente, sulla prora di tale modello e
stata applicata una prora a bulbo.

®. Entrambi i modelli sono stati provati in vasca.
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s Alla velocita™di progetto si

iéalizzano, risparmil dif petenza, del
1596 Girca.

normal

bulbous ® Sja il modello base che quello con
bulbo' hanno evidenziato requisiti
di potenza inferiori di una nave
commerciale di pari dislocamento.

V(knots )

12




eEViglic amento dei si th%
| = x

———
e e —

AR

Jr)r)r]rr]r( ~ orooillsive WHEFEEE“ ' '
puf “essenzialmente: in un: motore diese
or)r) tera un'elica a pale fisse che mostra
SUY- ndlmento massimo Ssolo in corrispon

ENZe deI SUo punto di progetto.
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Un ellca a pale fisse progettata per la velocit
di trasferimento avra rendimento scarso i
traino.
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IERGSUESSd SPItd PUOT ESSErE prootta Coni minore
r)ocenza 5€ SI aumenta Il diametro dell'elica e si
JEIEENIUMEro di giri.
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) LU i’”un ‘elica intubata consente risparmi di
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I)’ Risparmi pili consistenti si ottengono con eliche
fortemente caricate, associando un‘elica a pale
fisse una ruota Grim.



entando il diametro dell’elica, diminuisce |a potenza
i ' necessaria per sviluppare la stessa spinta

Propeller B.3.50 - P/D=0,8
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1,0 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0 21

propeller diameter [m]
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~ intubata presenta un diametro
e ( 10%) rlspetto a un‘elica conven-
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__na]e e quindi pud essere installata su
:;naw gia in esercizio.



T =6000kg

elica intubata

(Px)

elica conven-
zionale (P.)

4455883833838

1,0 1.1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0 2,1 2,2 2,3

propeller diameter [ m]

onfronto tra le potenze richieste



SLALC Clilcttudtc ditulic 11HoUl'c Ul Ulv d pPuUlitu 11505V oS
MYPECOR ElICa CONVENZIONale, SOS i

NHpeIEphncipale svillppavaiting:
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ELICA
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= .,_.? convenzionale intubata
———/ -'F"I\-Iumero di pale 4 3
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- D  Diametro dell’elica 1600 mm 1500 mm
-~ P Passodell’clica 1040 mm 1350 mm

P/D  Rapporto passo/diametro 0.65 0.9



0 fisso (S*potenze erogate
dei gas d| scarico (T) a parita di giri (
di una intubata (2)

TPCl = - P,[HP| i S/P,,

kg]
.--—-—-ﬁi—_ﬁ
B 3880 4240 25.44 360 338 180 170 -555 9.66 12.11 2536

--13‘637 37S 360 200 192 -4.00 10.40 13.14 26.35
--13627 420 383 225 215 -4.44 11.20 14.14 26.25

=== N [rpm] P, [HP]

~~  STkg] =

= | 2 | 2 %
3500 392 350 189 128 =322%

4000 419 374 232 156 - 32.76



rim potrebbe essere postanella scia dell’elica
avi nuove che in quelle in esercizio



Il miglioramento di rendimento di una ruota Grim dipende dal rapporto
Dg/Dp e dal coefficiente di spinta (C;), dato da




AOVES o _" n%ité_ del’acqua
I spinta dell’elica
\/, o  velocita di avanzo

- D diametro dell'elica
~  k fattore numerico(k = 0.3925)
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= t—"ﬁ lt:lenz'a complessiva dell’insieme elica/ruota Grim e
-—-G@T1frontablle a quella di un'elica dii grande diametro

— ruetante a bassit giri, il diametro essendo uguale a
“duello della ruota Grim.



Carenatura della poppa immersa(/onte: Alain Le Duff, modificata)




Stator (source: Alain Le Duff, modifieq)
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«4 non devono essere superpoten2|at|
niza! dil ottenere velocita superiorit a
ntlte dalla loro lunghezza.

reca dovrebbero essere dotati di idonei

QLG
@Esimetii  per controllare il consumo di
nbustibile

o |le prove su modello sono il mezzo pil efficace
Per accertare le prestazioni propulsive di una
nave da pesca.
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[iso d| Una ruota Grim contribuisce al risparmio di
combustibile

—






